Supremacja japonskiej kolei
Dlaczego japonska kolej stanowi tak efektywny system transportu?
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Etapy podrdzy

1. Dojscie do stacji
Podréz zaczyna sie w domu - jak dostac sie do stacji kolejowej?

2. Taryfa i kupno biletu

Finansowanie podrozy, finansowanie systemu

3. Jak dojechac?
Linie komunikacyjne, czestotliwosci, przesiadki

4. Dojscie do celu
Jestem na stacji do ktérej chciatem dojechac — co dalej?

5. Czym skorupka za mtodu nasigknie...
Postscriptum na temat tego jak ksztattuja sie przyzwyczajenia i rzeczywisto$¢ transportowa
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Gtéwny Obszar Metropolitalny Kanto

1. Wszystkie gminy z ktorych to min. 1.5% ludnosci
dojezdza do pracy do 23 okreg6w Tokio albo do
ktéregos$ z gtéwnych miast: (Yokohama, Kawasaki,
Sagamihara, Chiba czy Saitama)

2. Liczba mieszkancow: ok. 37 miliona

3. Obszar przede wszystkim statystyczny, brak
wspolnego zarzadu.
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Rysunek: Wikicommons, user Kzaral, CC BY-SA 4.0
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Tokyo-Kanto_definitions,_Kanto_MMA_2015.png
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/

Planowanie przestrzenne
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Rysunek: Introduction of Urban Land Use Planning System in Japan; Ministry of Land,

Infrastructure and Transport

Dojscie do stacji

Rysunek: © OpenStreetMap contributors
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https://www.mlit.go.jp/common/001050453.pdf
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Taryfa i kupno biletu
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Mnogos¢ systemdw

1. Dwie spétki-regiony IR (JR East (JR BREZ,
JR Higashi-Nihon), JR Central (JR 578, JR
Tokai));

2. osiem duzych prywatnych spétek majacych

razem 55 linii;

. cztery spotki trzeciego sektora;

. pie¢ matych kolei prywatnych;

. szeS¢ monoraili;

. trzy sieci metra, dwie osobne linie metra;

{
JREast

. jedna sie¢ tramwaju;

o N o~ O &~ W

. dwa people-movery.

Rysunek: Wikicommons, user FML, CC BY-SA 3.0
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Greater_Tokyo_rail_network.png
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/

System

Taryfa i kupno biletu

ptatnosci za przejazdy

1985, INR wprowadza Orange Card, przedptacone
karty magnetyczne do uzycia w automatach i kasach

1997, autobusy w prefekturze Shizuoka,
wprowadzenie kart Ubus

1988-2001, JR East, proby réznych systemaow kart
zblizeniowych w trzech fazach

18 listopada 2001, JR East, wprowadzenie do uzycia
karty Suica

. Styczen 2006, JR East, Mobile Suica

Technologia FeliCa (212 kbps (min) / 847 kbps (max),
poréwnanie MIFARE: 106 kbps, Suica: 60 pasazerow
na minute)

Rysunek: Lombroso, Wikicommons, public domain
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https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Lombroso
https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Mikawa-Shiotsu_Station_(ticket_gate).jpg

Integracja systemdow na poziomie lokalnym

1. Na terytorium karty Suica w 2001 roku
znajdowato sie kilka systemow sprzedazy
biletow, kolejne karty elektroniczne
zaczety by¢ wprowadzone, az do PASMO w
marcu 2007.

2. Pierwsza integracja — Suica + I[COCA,
mozna jechac¢ pociagiem z Tokio do Osaki

3. Duza integracja - B&BE| %= —# T, Suica +
PASMO, 18 marzec 2007, ponaddwukrotny
natychmiastowy wzrost wykorzystania Rysunek: Sujay25, Wikicommons, CC BY-SA 2.0
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https://commons.wikimedia.org/wiki/User:Sujay25
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wongwt_%E4%BA%AC%E6%88%90%E4%B8%8A%E9%87%8E%E8%BB%8A%E7%AB%99_(17282385422).jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/deed.en

Integracja systemow na poziomie szerszym niz lokalny

1. Wprowadzenie w 23 marca 2013

2. 82 miliony kart aktywnych w dniu
wprowadzenia (16 gor Fuji)

3. 130 milionow kart w FY2016

4. 150 operatordw, 4275 stacji kolejowych (z 9
tysiecy stacji ogotem), 21450 przystankow
autobusowych, 100 milionéw 0s6b w
zasiegu dziatania

5. 210 tysiecy sklepow przyjmujacych karty
systemu krajowego

6. Brak typowego open loop z EMV - systemy
zamkniete (czas odczytu EMV 500 ms,
FeliCa 200 ms, Octopus 100 ms)

Taryfa i kupno biletu

Smart cards in Japan
Interoperation Map i
Ne ber 20, 2021.

Asof Noven!

Asaca »: DoCARD

T-CARD
o Bsetc.
20190916~

Rysunek: Wei-Te Wong, Wikicommons, CC BY-SA 2.0
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https://www.flickr.com/people/65947222@N00
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Wongwt_%E4%BA%AC%E6%88%90%E4%B8%8A%E9%87%8E%E8%BB%8A%E7%AB%99_(17282385422).jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/2.0/deed.en

Karta i jej model biznesowy

1. Pieniadze pozostajg w systemie —
korzysci dla operatora (zyski
operacyjne)

2. Ptatnosci w sklepach

= Dostepne w ramach systemu
krajowego z wyjatkiem PiTaPa

= 210 tysiecy sklepéw w
momencie wprowadzenia
krajowego standardu

= Niektore prywatne koleje nie
obstuguja systemu, ale
pozwalaja na ptacenie w
automatach lub kasach

Rysunek: Ominae, Wikicommons, CC BY-SA 4.0
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https://commons.wikimedia.org/w/index.php?title=User:Ominae
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Smart_card_readers.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en
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Technikalia - rozstaw szyn

W Japonii wystepuja powszechnie cztery rézne rozstawy
szyn:

= 1067 mm, 22301 km, tzw. rozstaw przyladkowy

= 1435 mm, 4251 km, Shinkansen i niektére sieci metra
= 1372 mm, 96 km, Keid-sen, tramwaje

= 762 mm, 48 km, mate linie regionalne

Jak dojechac?

Rysunek: Bakkai, Wikicommons, CC BY-SA 3.0
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https://ja.wikipedia.org/wiki/%E5%88%A9%E7%94%A8%E8%80%85:Bakkai
https://ja.wikipedia.org/wiki/%E3%83%95%E3%82%A1%E3%82%A4%E3%83%AB:Nishihino_stn_2.jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en

Integracja i dezintegracja
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Jak dojechac?
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Integracja i dezintegracja

TH Liner

Operator: Tobu Railway Co., Ltd.

Tokyo Metro Hibiya Line

H H H H H H H H H H
02 03 04 05 06 07 09 13 16 18

Tl TS N TS B TS B TS
02 30 27 24 20

Tobu Isesaki Line Tobu Skytree Line
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Integracja i dezintegracja

Jak dojechac?

. Keisei- Inba- : Narita | Narita
Stacja Komuro , | (Tsuchiya)
Takasago Nihon-ldai Ter.2-3 | Ter.1
Przewoznik Kelse| Electric Railway
_ Hokuso Railway JR East
Hokuso Chiba N Narita Rapid Narita Ai t
Wtasciciel Railway 08 .ew ar| Sl ar! . |.rpor
Town Railway Rail Access Rapid Railway
Trasa Istniejgca Nowy przebieg Istniejgca

Tabela: Keisei Narita Airport Line, wtasciciel: Keisei Electric Railway
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Integracja i dezintegracja

T

Jak dojechac?

Zmniejszenie obcigzenia linii i stacji

Skrocenie czasu dojazdu, zmniejszenie
liczby przesiadek

Zwiekszenie liczby punktow
przesiadkowych, punktoéw wspélnych linii

Zwiekszenie decentralizacji punktow
docelowych

Zmniejszenie kosztéw i ryzyka dla
operatorow w kontekscie utrzymania i
rozbudowy infrastruktury (przy
jednoczesnym wzroscie przychodow)

Linia podmiejska A

Linia okrezna
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Technikalia - klasyfikacja

Klasyfikacja pociagow (zarowno grupy JR jak i czesci pociggdw prywatnych — kazdy operator
prowadzi ruch w troche inny sposaéb):

-

b

I.I

Jak dojechac?

Local, staje na kazdej stacji

Semi-Express (junkyi), staje na kazdej stacji

Rapid (kaisoku), staje na czesci stacji, (e.g. Regional-Express in Germany)
Express (kyukou), staje na niektorych stacjach

Limited Express (tokkyu), staje na najwigekszych stacjach

Shinkansen — osobne tory, perony, czasami stacje
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Technikalia - numeracja

= Linie jako takie nie sa zwykle
numerowane, a posiadajg nazwy,
np. linia Yamamote
= Podwadjna natura oznaczen:
= Symbolika linii - ksztatt, kolor,
skrét nazwy
= 0Oznaczenie przystanku —
zwykle dwie cyfry, nie moze by¢
zduplikowany w ramach linii

Jak dojechac?
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Dojscie do celu
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Transit-oriented development

= Powr6t do etapu pierwszego - co znajduje
sie wokot stacji?

= Rozwdj zabudowy ustugowej (handlowej,
biurowej) wokot gtéwnych stacji
docelowych

= Przesiebiorstwo kolejowe jest
wtascicielem co najmniej czesci terenu
wokot — dodaktkowe korzysci finansowe
dla operatora

= Nakrecajaca sie spirala £
tra I’]SpO rtOWO' UZytkOWG Rysunek: © OpenStreetMap contributors
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Czym skorupka za mtodu nasigknie...




Zyskownos¢, efektywnosé, zmiany

Classification Profitable | Unprofitable

JR (on Honshu: JR East, JR Central, JR West) 3 1]

JR (JR Hokkaido, JR Shikoku, JR Kyushu) 0 3
Major private 16 0
Quasi-major private L4+7 ]

Private railways (Urban) | Public operated 8 1
Smaller private 7+1 3
Monorail etc. 1l 10
Smaller private 20 35+1

) ; Transferred (new regional lines) 3 30

Fiveiie slys (Lacet) Conventional parallel to Shinkansen 1 3+1
Public operated (trams/regional cities) | 1 2

Total 74+12 87+2

Tabela: Profitability of Passenger Railway Operators (Fiscal 2010), Overcoming Difficulties Faced by Local Railway Transport and Role of Basic Act on Transport Policy, Takahiko Saito, Japan

Railway & Transport Review No. 65, marzec 2015

Czym skorupka za mtodu nasigknie...

22/26






Dziekuje za uwage

Polityka komunikacyjna i ekonomika
transportu

Polityka komunikacyjna i ekonomika
transportu, Japan
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https://urbanrail.net/as/jp/tokyo/tokyo.htm
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